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(one:Hawd Jsolt | 10 Al 2007) -

feine Sache. Traumhaft si-

cher und genau lotsen uns
die Signale aus dem Weltraum
durch’ brodelnde Stidte, fithren
uns iiber Gletscher, Wiisten und
Meere. Was zunéchst ausschlief’-
lich Militirs nutzten, ist heute ein

gateﬂitennavigation ist eine

Massenmarkt. Keine 250 Euro kos-

tet ein Gerit, dass die Bediirfnisse
des Normalbiirgers bestens er-
filllt. Die Industrie setzt Milliar-
den um mit Geriten, die man vor
Jahren allenfalls in der Ausriis-
tung von Geheimagenten vermu-
tet hitte.

Autos, Schiffe, Flugzeuge, Con- :

tainer: Wer den Standort seines be-
weglichen Kapitals im Griff hat,
kann seine Ressourcen wesentlich
tkonomischer nutzen. Dies sei ein
Segen. fiir die heimische Wirt-
schaft, sagt die EU. Und so wurde
Galileo, das europii-

baut wurde GPS fiir die US-Streit-
krifte, die Offnung fiir die zivile
Nutzung erfolgte eher nebenbei.
Seitdem haben ‘viele daran ver-
dient, nur das US-Militir als Be-
treiber nicht. Und auch die Rus-
sen konstruieren Glonass derzeit
als strategisches, nicht als kom-
merzielles Projekt. Von amerikani-
schen Satelliten unabhingig zu

sein ist Putin Rendite genug.
Strategische Unabhingigkeit
ist auch die Absicht der Galileo-
Enthusiasten. Doch Galileo ist
kein Projekt der europiischen Ver-
teidigungspolitik. Eine militéri-
sche Nutzung ist impliziert, aber
gesagt wird dies nicht. Public Pri-
vate Partnership heifit das Modelk:
Wie beim Bau einer Autobahn
darf die Industrie eine Art Maut-
stelle errichten und abkassieren.
Doch was Galileo- vermarkten
will, bieten Russen

sche Satellitennavi--

Amerikaner und

i gationssystem, als Dije Mautstelieder demnichst Chine-
i so genannter B iber droh sen umsonst. Die
! Leuchtturm der Zu- etreiber droht Mautstelle der Gali-
‘sammenarbeit in aufdem leo-Betreiber droht
der Raumfahrt ver- . auf dem Standstrei-
kiindet. Galileo soll Standstreifen zu fen zu landen.
“nachoffiziellenPla- -~ ~~“|apnden. = Ahnlich wie-bei
nungen 2011 an den der Konkurrenz
Start gehen. wird ein Signal fiir

* Sollte es denn tatsichlich kom-

men. Denn noch streitet sich die
EU mit der europdischen Raum-
fahrtindustrie, die das System auf-
bauen und als Konzessionir betrei-
ben will, um eigentlich alles, was
als Voraussetzung fiir einen erfolg-
reichen Start gilt. Das bizarre Ge-

. zerre um nationale und indus-
trielle Einfliisse und Arbeitsan-
teile behindert seit Monaten den
Fortgang. Haben sich die acht be-
teiligten Firmen nicht bis Anfang
Mai, der von der EU gesetzten
Frist, geeinigt, droht das Projekt
zu scheitern. _ -

Die Zeit lduft ohnehin davon.
Noch vor dem Start von Galileo
werden die Amerikaner ein deut-

" lich verbessertes GPS-Signal an-
bieten. Russland hat gerade ange-
kiindigt, sein im Kalten Krieg ein-
gemottetes Glonass-System ziigig
zu modernisieren. Auch China

_plant den Aufbau eines weltwei-
ten Systems. Die Galileo-Konkur-
renten bieten vergleichbare Leis-
tungen und sind wahrscheinlich
schneller auf dem Markt.

Wenn es denn einen Markt
gibt. Denn das eigentliche Haupt-
problem des als kommerzielles
Unternehmen angelegten europii-
‘schen Satellitensystems ist mit
Blick auf das russische Konkur-
renzprodukt immer deutlicher zu
sehen: Es gibt eigentlich keinen
.business case"“.

Mit der Satellitennavigation ist
es bislang wie mit dem Sonnen-
schein: Beides gibt es umsonst.
Fiir die Nutzung von GPS, dem be-
kannten und eingefiithrten US-Sys-
tem, hat bis heute aufier dem ame-
rikanischen Steuerzahler noch nie
jemand einen Cent bezahlt. Ge-

Allerweltsanwendungen wie die
Autonavigation kostenfrei blei-
ben. Die Hoffnung der Industrie
richtet sich auf Nutzer, die bereit
sind, fiir mehr Genauigkeit mehr
zu bezahlen. Rettungsdienste, Feu-
erwehren und Zhnliche 6ffentli-
che Einrichtungen sollen trotz ih-
rer chronisch leeren Kassen Gali-
leo-Gerite kaufen und Konzessi-
onsabgaben zahlen. Das Ergebnis
wird sein: zihe Verhandlungen

statt boomender Geschiifte.
Das gilt auch fiir die zweite an-
visierte ~Kundengruppe, den

Schiffs,- Bahn- und Luftverkehr.
Zahlen werden Reeder und Flugge-
sellschaften aber nur, wenn der
Konzessionir auch die Verfiigbar-
keit garantiert und haftet, wenn et-
was schief lduft. Wie eine heifle
Kartoffel schieben EU-Kommis-
sion und Industrie die Haftungs-
frage hin und her: Niemand will ge-
radestehen, wenn ein Galileo-navi-
giertes Flugzeug abstiirzt oder ein
Oltanker auf Grund liuft. Die theo-
retische Frage wird jetzt zum
handfesten Problem. Die Indus-
trie weigert sich bis heute, unbe-
grenzte Haftungsklauseln in ihre
Vertrige aufzunehmen.

Bis zum 10. Mai muss die Indus-
trie den Weg zu einem Vertragsab-
schluss frei machen. Die Industrie
will eine _dsung, sie will die Auf-
trige des Projekts im Umfang von
immerhir 3,6 Milliarden Euro.
Ohne Einigung wird die EU das Sa-
tellitensystem in Eigenregie rein
aus Steuermitteln weiterverfol-
gen. Dann wire Galileo ein strate-
gisches Projekt und kein kommer-
zielles Unternehmen. Und die EU
um eine Lebensliige reicher.
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